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перспективы дирижаблестроения.
Массовое внедрение дирижаблей в России является более перспективным, чем это кажется на первый взгляд.
Просматривая международные новости, создается ощущение, что дирижабли – это технология прошлого века, что сегодня перспективно прокладывать железные дороги на монорельсе, создавать повсеместные сети метро. Однако, монорельс хорош для стран с небольшими географическими размерами (Европа, Япония). В нашей стране удаленность населенных пунктов может доходить до тысяч километров, а сами они в 30% случаев находятся в условиях вечной мерзлоты. Изменять ландшафт, прокладывая монорельс на таких расстояниях нецелесообразно ни с экономической точки зрения, ни с точки зрения надежности транспорта. Поэтому в России для грузоперевозок и обеспечения сообщения между удаленными населенными пунктами широко применяются летательные аппараты (самолеты, вертолеты). 
Преимущества дирижаблей следующие. Они более экономичны, потребляют меньше топлива. Возможно использование движения «по  течению», то есть по ветру, совсем либо частично без затрат топлива. Достаточно проложить соответствующие маршруты, исходя из карты ветров. Это осуществимо, так как в этом случае мы  имеем дело с мировым воздушным океаном, во многом похожим на мировой водный океан. Те же «течения», шторм, штиль, все те же движения атмосферы, что были в море. То есть методика проложения маршрута и техника управления транспортом известна (та же, что для парусного флота за тем исключением, что рифов и мелей нет). Для повышения надежности летательного аппарата применяются те же технические решения, что и в кораблестроении: секционное (трюмовое) построение корпуса, бронирование лобовой части. Аэропорт для дирижабля по размерам сопоставим с посадочной площадкой для вертолета, то есть не требует наличия посадочных полос. Возможна беспосадочная погрузка-разгрузка транспортного средства, что для самолетов нереально. Оснащенные современными двигателями дирижабли смогут быстро доставлять в места назначения людей и товары по установленным заранее маршрутам без значительного изменения существующей инфраструктуры. Возможно использование стандартных железнодорожных вагонов в качестве контейнеров, подвешиваемых под дирижаблем, сцепление нескольких дирижаблей в подвижный состав для доставки леса, нефти, других крупногабаритных грузов. Как известно, авиакомпании давно мечтают о контейнерной (быстрой) погрузке-разгрузке, что в данном случае выполнимо. Возможно строительство дирижабельных платформ – летающих аэродромов для самолетов и вертолетов, запуска челноков на околоземную орбиту. Возможно использование дирижабля как передвижной больницы в условиях Сибири и Дальнего Востока, перемещающейся по труднодоступным для другого транспорта регионам. Стоимость дирижабля для пассажирских перевозок несущественно отличается от самолетов аналогичного назначения (та же внутренняя отделка, то же расположение помещений). Возможно снижение стоимости полетов за счет экономии топлива.
Недостатком дирижабля является высокая парусность, что в ряде случаев можно рассматривать как преимущество.
С уважением, И.С. Воробьев
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